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1.Pomen parkiranja na državni ravni

2.Nacionalne smernice

3. Izkušnje pri izdelavi NIPP

Vsebina
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Urbanistična 
izhodišča
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1. Mesto (ali državo) se razdeli na 

različna območja (stanovanjska 

poslovna, trgovska…).

2. Določi se največjo dovoljena 

gostota pozidave.

3. Ob stavbah se zahteva obsežna 

brezplačna parkirišča.

Vir: Donald Shoup: High cost of free parking



Urbanistična 
izhodišča
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S tem ustvarijo stalne poti med 

posameznimi območji.

Mesta se širijo navzven, kar 

podaljšuje razdalje potovanj.

Avtomobili postanejo najlažji in 

najcenejši način potovanja.

1. Mesto (ali državo) se razdeli na 

različna območja (stanovanjska 

poslovna, trgovska…).

2. Določi se največjo dovoljena 

gostota pozidave.

3. Ob stavbah se zahteva obsežna 

brezplačna parkirišča.

Vir: Donald Shoup: High cost of free parking



Ceste in mesta 
so polni 
avtomobilov
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Vir: PUSH& NIPP MONG, Žurnal 24



Vir: Začaran krog avtomobilske odvisnosti in njegova prekinitev (Slapničar, 2022; po Litman, 2006)

Kje smo se znašli?
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Vir: Začaran krog avtomobilske odvisnosti in njegova prekinitev (Slapničar, 2022; po Litman, 2006)



Ali parkirišča 
vplivajo na 
promet?

Vir: PUSH&PULL
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Vir: PUSH&PULL



Ali parkirišča 
vplivajo na 
promet?

Vir: Priprava in izvedba ankete po 
gospodinjstvih o prometnih 
navadah prebivalcev na nivoju 
Republike Slovenije, PNZ 
november 2022
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Kako imajo 
parkirišča vpliv 
na izbiro 
potovalnega 
načina?

Parkiranje je orodje 
upravljanja prometa (angl. 
Traffic demand
management, TDM).
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izhodišče pot cilj(i)

Parkirni normativi
Parkirni režimi

Parkirni normativi



Parkirni 
normativi

Plansko orodje

Dolgoročno vpliva na izbiro 
potovalnih načinov
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Parkirni normativ Opis Primer

MINIMALEN Predpisano je najmanjše število 
parkirnih mest ob gradnji objekta.

Večina slovenskih občin

MAKSIMALEN Določeno je največje število 
parkirnih mest, lahko jih je manj.

London

PRILAGODLJIV Kombinacija min. in max. normativa, 
odvisno od lokacije v mestu.

Zürich, Mainz

BREZ NORMATIVA Parkirišča niso obvezna. Občina Šoštanj, staro jedro 
Ljubljane

*PARKIRNA 
KAPICA

Omejevanje števila skupnih ali 
uličnih parkirnih mest na območju

Pariz, Zürich

*MOBILNOSTNI 
NAČRT

Normativ se prilagodi glede na 
mobilnostni načrt ali pogodbo.

Mobilnostna pogodba Gradec, 
Ljubljana, Škofja Loka



Parkirni režimi

Ekonomsko orodje 

Kratkoročni vpliv na distribucijo 
parkiranih vozil

Vir: Upravljajmo parkiranje, 
Nacionalne smernice za izdelavo 
Načrtov izvajanje parkirnih politik

| 11

Režim BREZPLAČNO ČASOVNO 
OMEJENO

PLAČLJIVO
PO URAH

DOVOLILNICE

Zasedenost Višja zasedenost 
parkirišč, nizko 
izmenjevanje vozil.

Nižja zasedenost, 
hitrejše 
izmenjevanje vozil.

Nižja zasedenost, 
hitrejše 
izmenjevanje vozil.

Srednja zasedenost, 
nizko izmenjevanje 
vozil

Učinek na 
mesto

Spodbuja vožnjo z 
avtom.

Pogoste zlorabe, 
višji stroški 
redarstva oziroma 
nadzora.

Večja uporaba 
drugih načinov 
mobilnosti.

Večje pravice za 
pretežne uporabnike 
prostora.

Vedenje 
uporabnikov

Načelo: parkira, kdor 
pride prej, povzroča 
dolgo iskanje 
parkirnih mest.

Omogoča 
prevažanje potnikov, 
odvrača od daljšega 
časa parkiranja.

Znižuje privlačnost 
vožnje, ker zvišuje 
strošek potovanja.

Udobno za stalne 
uporabnike.

Učinki na 
uporabnike

Neprimerno za vse 
uporabnike, ker 
vzpodbuja konflikte 
med različnimi 
uporabniki.

Primerno za 
obiskovalce, manj 
primerno za 
zaposlene, 
neprimerno za 
stanovalce.

Primerno za 
obiskovalce, manj 
primerno za 
zaposlene in 
stanovalce.

Primerno za 
stanovalce (lastnike 
nepremičnin) in 
zaposlene.



Merwedekanal, 
Utrecht 
(Nizozemska)

6000 stanovanj

12 000 prebivalcev

1200 najemnih parkirnih 
mest v javnih parkirnih 
hišah

1000 za stanovalce

170 za souporabo 

30 invalidskih
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Vir: Merwede.nl, bura.city



Gradec 
(Avstrija)

Mobilnostna pogodba

Manjše število parkirnih 
mest 

Spodbujanje javnega 
prevoza, hoje, kolesarjenja, 
souporabe vozil in e-
mobilnosti
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Vir: Mesto Gradec



Prispevek na 
službena parkirišča, 
Nottingham (Velika 
Britanija)

(angl. Workplace Parking
Levy) 

570 funtov letno na 
parkirišče, če ima 
organizacija 11 ali več 
parkirnih mest

Vir prihodkov za 
financiranje ukrepov 
trajnostne mobilnosti
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Vir: WPL 10 Year Impact Report



Pariz (Francija) 

Umik 72 % uličnega 
parkiranja, izboljšave ne-
avtomobilske mobilnosti.

Učinek: 
60 % zmanjšanje 
avtomobilskega prometa v 
središču mestu
35% zmanjšanje prometa v 
predmestjih
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Vir: TDM Success Stories, VTPI



Nacionalne 
smernice

Za pripravo načrtov 
izvajanja parkirnih politik
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Upravljajmo 
parkiranje

Nacionalne smernice za 
pripravo Načrtov izvajanja 
parkirnih politik
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Avtorji

dr. Darja Šemrov, Katja Butina, Brina 
Medvešček, Urban Jeriha, Anja 
Slapničar, dr. Aidan Cerar, Klemen 
Milovanovič, Rok Vodopivec, Maruša 
Strmec

Strokovna recenzija

Paul Barter

Urednika

Tadej Žaucer, Staša Kraljič



Namen smernic

OCPS v Sloveniji so velik 
uspeh.
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Usmerjanje in strokovna 
podpora
Smernice nudijo jasna in 
strokovno podprta navodila za 
pripravo NIPP. 

Konsistentnost in enotnost
Nacionalne smernice zagotavljajo 
konsistenten pristop k parkiranju 
na nacionalni ravni.

Izmenjava dobrih praks

Smernice omogočajo tudi 

izmenjavo dobrih praks med 

občinami. V ta namen sta bila 

pripravljena pilotna načrta za 

občini Medvode in Škofja Loka. 

Dvig kakovosti parkirnih politik

S pomočjo strokovnih smernic 

lahko občine razvijejo bolj 

premišljene in kakovostne 

parkirne politike.



Vsebina smernic

6 sklopov

• Zagon procesa

• Analiza stanja

• Oris želenega stanja

• Izbor ukrepov

• Izdelava in potrditev

• Podpora izvajanju

4 priloge

• Opis ukrepov

• Analiza parkirnega utripa

• Oblikovalska načela

• Tehnologija in oprema
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Orodja 
oblikovanja 
parkirnih politik
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PARKIRNE ANALIZE

• Sistem upravljanja parkiranja
• Generatorji prometa

• Seznam parkirnih površin
• Parkirni utrip

PARTICIPATIVNO 

OBLIKOVANJE 

PARKIRNIH POLITIK

NA PODLAGI

DEJSTEV

VKLJUČEVANJE JAVNOSTI

• Javne razprave

• Percepcija parkirnih izzivov

• Spletne in tiskane ankete

• Lokalni in družbeni mediji

• Določanje vizije in ciljev

• Cenovna politika

• Letaki po domovih



Obveznost 
izdelave NIPP
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Nagrada EPA

Kategorija: Okolje, družba, 
upravljanje

Vir: 
https://europeanparking.eu/
epa-awards/
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Foto: Alexander Louvet

https://europeanparking.eu/epa-awards/
https://europeanparking.eu/epa-awards/


Izkušnje pri izdelavi 
Načrtov izvajanja 
parkirnih politik

Pilotna projekta
Škofja Loka in Medvode
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NIPP Medvode

• Avtomobili zasedajo 

ogromno prostora v 

mestu.

• Nekatera parkirišča so 

polna, druga prazna. 

• Brezplačna parkirišča 

spodbujajo poti z 

avtomobilom tudi na 

kratke razdalje.

• Iskanje prostih parkirišč 

ustvarja promet in stres.
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Foto: Anja Slapničar, NIPP Medvode



Možnost #1:
Nova parkirišča 
na površju

V bližini večjih zgostitev so 
že dostopna parkirišča.
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Vir: NIPP Medvode



Možnost 2:
Gradnja parkirne 
hiše

Kjer so parkirišča na 
površini brezplačna, so 
parkirne hiše prazne.
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Vir: Siol.net



Možnost 3:
Izboljšave 
parkirnih režimov

Parkirni režimi so predpogoj 
za gradnjo nove 
infrastrukture.
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Vir: Mingardo, Giuliano & van Wee, Bert & Rye, Tom, 2015.



Opravljeno delo

Javno pojasnjevanje 
ugotovitev in vključevanje 
prebivalcev v soodločanje
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Parkirni utrip

Komentarji o 

parkiranju

Problemi 

parkiranja

Scenarij parkiranja

Kaj menite o parkiranju?

Email na 

parkiranje@ipop.si

Zasedenosti

Lastništvo 

parkirišč

Vprašalniki

Vir: NIPP Medvode



Sistem ukrepov
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Novi parkirni 
režimi
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Vir: NIPP Medvode



Javna podpora

Ali podpirate opisano 
prenovo parkirnih režimov v 
Medvodah?
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Vir: NIPP Medvode



Sprememba 
potovalnih navad

Kaj menite, da boste storili 
ob spremembi parkirnih 
režimov?
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Vir: NIPP Medvode



Naslednji izzivi

- Uporaba novih 
analitičnih tehnike

- Komunikacija in 
vključevanje javnosti

- Izvedba ukrepov

- Uveljavitev sodobnejših 
parkirnih normativov

| 33

Vir: NIPP Šoštanj



Vprašanja ali  
komentarji?

Hvala.

Urban Jeriha

IPoP – Inštitut za politike prostora
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